Debatt Midlanda

| I6rdags var det hogtidlig invigning av Botniabanan. En god nyhet i férsta hand for
norra delen av vart lan som far battre forbindelser upp till Umea.

For Sundsvallsregionen ar nyheten tyvarr inte lika god. P& grund av okad trafik och
undermalig standard (bland annat saknas dubbelspar mellan Sundsvall och Gavle)
kommer restiden till Stockholm att férlangas med 20-25 minuter. En tagresa
Sundsvall-Stockholm tur och retur kommer hadanefter alltsa att bli nastan en timme
langre.

Som landshdévding Bo Kallstrand nyligen papekat kommer problemen i basta fall att
vara atgardade ar 2022, alltsd om tolv ar. | basta fall.

Parallellt med detta férs diskussioner om framtiden fér Sundsvall-Harnésand flygplats.
Eller Midlanda som de flesta séager. Staten har tydligt deklarerat att de tanker ta sin
hand fran Midlanda och att det &r upp till oss sjalva att bestamma om vi vill ha
flygplatsen kvar. Och att ordna med driften av densamma.

Forsamrade tagforbindelser och en hotad flygplats ar extremt daliga nyheter for
Sundsvallsregionen. En stor del av var ekonomi baseras pa besoksnaringen. Vi har
fler besokare och hotellgaster an ndgon annan region norr om Malardalen, inte minst
affarsresenarer. Var industri ar stark med en stor andel export och med en standig
strdm av in- och utresande beslutsfattare, specialister, finansiarer etc.

Kort sagt ar var region i stort behov av effektiva kommunikationer for att fortsatta
blomstra och utvecklas.

Ett intressant praktikfall kan hamtas fran foregaende helg d& Sundsvall stod som vard
for ett av Sveriges storsta foretagsevenemang alla kategorier. Det var ett
konsultféretag som under dagarna tre samlade 2 300 av sina medarbetare fran hela
Sverige.

2 300 besdkare ar en ansenlig mangd. Reselogistiken stélls pa stora prov nar
besdkarna dessutom kommer fran landets alla hérn. Problem p& Ostkustbanan gjorde
att en tagldsning inte var ett realistiskt alternativ denna gang. Resorna till och fran
Sundsvall genomférdes med 8 specialchartrade flygplan, fran Malmo i soder till Luled i
norr och dartill 28 busslinjer fran Mellansverige.

Den totala restiden ar en avgérande faktor nér ett foretag eller en organisation
bestdmmer var de ska lagga sina kommande arrangemang. Har &r
Sundsvallsregionen chanslés om vi i framtiden inte kommer att ha en val fungerande
flygplats med ett bra linjenat inom Sverige samt mojlighet till internationella
anslutningar ut i varlden fran Arlanda och Bromma.

Det blev till slut en uppvisning i kapacitet och gott vardskap. Vara besokare tycktes
mycket belatna saval med var service och vart vardskap som med stadens utbud och
det faktum att alla kunde erbjudas hotellrum inne i sjéalva stan.

Var poang ar att utan Midlanda kommer vi inte att kunna erbjuda liknande I6sningar i
framtiden. Vill vi fortsatta vara den ledande motesplatsen i landets norra halft sa ar det
nu hog tid att vi borjar planera och agera for en langsiktigt hallbar flygtrafik.



En forsta fraga kunde vara att reda ut vilka "vi” ar.

Vilket ansvar har till exempel de myndigheter, och aven foretag, i regionen som
antagit resepolicies som stadgar att allt Iangvaga resande ska goras med tag? Visst ar
det ratt och riktigt att varna miljon, men maste inte ekologisk hansyn ocksa vagas mot
den ekonomiska utvecklingen i vart lan.

Om alla aktorer som idag av sina anstallda kraver 100 procent tdgresande skulle ga
ner nagra procent till forman for flyget, sé vore det ett betydande bidrag i vara
anstrangningar att behalla Midlanda som ett viktigt trafiknav for Sundsvallsregionen.
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